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La aparición del No 0 de CORSA (en kioscos con 
Parabrisas mensual), terminó de confirmar una serie 
de coincidencias que vamos a comentar. Durante la 
preparación de nuestro lanzamiento, la redacción en¬ 
trevistó corredores y testeó automóviles con el siguien¬ 
te resultado: Tras una entrevista a Cosa sobrevino su 
primer puesto en San Francisco- Un test al Fiat-Sorgi 
vino seguido de dos triunfos consecutivos de la escu¬ 
den». bastante fracasona hasta Tentonces. Otra en¬ 
trevista a GalbatoJprecedió su victoria en'Nccochca. 

Gradassi tuvo igual suerte ganando‘;’en Carlos Paz. 

Pero la máxima corrió por cuenta de Cupeiro: lo 
entrevistamos y fotografiamos para ponerlo en la tapa, un día jueves; el 
domingo siguiente se hizo dueño de Gral. Pico. No creemos on el factor 
suerte ni en cébalas mágicas, pero nos agrada que tantas coincidencias fe¬ 
lices nos acompañen en ol momento do salir con esta nueva publicación. 


COMPETENCIAS 

NACIONALES 

TC - (TURISMO CARRETERA) 

en e! AUTODROMO DE BUENOS AI¬ 
RES (30 de abril): Otro espectáculo 
en grande para el público de la Ca¬ 
pital. El Vicente López Automóvil Club 
se encarga de la organización de es¬ 
te "Primer Premio Turismo Carretera 
Juan Gélvoz", en recordación al ocho 
veces campeón argentino de la cate¬ 
goría. La competencia contará con 
puntaje para el campeonato argenti¬ 
no. Como es habitual se disputará en 
ol circuito N9 1. es decir, el perime- 
tral. Se realizarán dos series de 12 
vueltas, para totalizar los competido¬ 
res en cada una 37,674,6 km. Luego 
un repechale de 6 vueltas. Entre el 
repechaje y la final se correrá una 
prueba para motos de 175 cm 3 Fór¬ 
mula Internacional, con puntaje para 
el campeonato argentino; contará con 
la especial participación del equipo 
Zanetla. La final de TC tendrá un re¬ 
corrido total de 62,791 km. para los 
20 giros al circuito. Muchas noveda¬ 
des de la categoría habrá en el autó¬ 
dromo, especialmente en los motores, 
donde, día a día, vemos renovación. 
Sauze Irá con su nuevo F-1Ü0 para 
probar la realidad mecánica de este 
motor estrenado hace B días en Gral. 
Pico; su vieja y pesada cupó soguirá 
en su papel de chasis y carrocería. 
Hablando de viejas (y no tan pesada) 
nos basta recordar la segura presen¬ 
cia de Ricardo Peduzzl con Chevro¬ 
let estilo "Elliot Ness" (foto): todo un 
espectáculo. La gran danza comenza¬ 
rá a las 14. Para los que vayan 
al Autódromo lo recomendamos ubi¬ 
carse en las tribunas que dan frente 
al curvón, o bien en la horquilla. 



T - (TURISMO ANEXO J) en LA 

PLATA (14 ds mayo): Variante del cir¬ 
cuito Jorge Orduna para una reunión 
de deportes mecánicos muy variada: 
Automovilismo pa'a las categorías A 
(hasta 700 cm*) y BC (desde 701 a 
1150 cm 3 ), cor premios especiales 
para la B (de 701 a 850) de la cate¬ 


goría Turismo. La primera de las 
competencias se disputará sobre diez 
vueltas lo quo totaliza 112,400 km., 
mientras que la segunda será sobre 
quince rondas para recorrer 168.600 
km. Ambas contarán con puntaje pa¬ 
ra el campeonato argentino. El moto¬ 
ciclismo también tendrá su fiesta para 
tres categorías sobre cinco vueltas al 
circuito (56,200 km.): motos hasta 100 
y 175 cm 3 , Standard preparación li¬ 
bre y rnolonetas hasta 150 cm.3. Tam¬ 
poco el ciclismo ha sido olvidado; ten¬ 
dremos una Confrontación Rioplaten- 
se de Mediolondo para ciclistas de 
1®. 2® y 3® categoría que deberán dar 
tres vueltas al circuito (33,720). Las 
tres reuniones son organizadas por 
el Club Estudiantes de La Piala, el 
Club Motociclista Platense y la Aso¬ 
ciación Ciclista Regional La Plata. El 
circuito consta de 11,240 km. com¬ 
puesto de dos rectas de ida y vuelta 
de la continuación de la Diagonal 74 
a Punta Lara, con largada y llegada 
sobre el Canal del Gato, y que forma 
psrie del tradicional circuito "Jorge 
Ordune". La competencia clclística 
comenzará a las 13, la motoclclls- 
tica a las 14, mientras que la Ca¬ 
tegoría A de Turismo tendrá su co¬ 
mienzo a las 15. y la BC a las 16 
hs. Es muy Interesante aclarar que 
esta "Gala de los Deportes Mecáni¬ 
cos" es a total beneficio de la Aso¬ 
ciación Remedios Escalada de San 
Martin. 

Para presenciar la competencia los 
mejores lugares son las tíos curvas 
de tope sobre la Diagonal 74, o bien, 
en el punto do largada, on ol Canal 
del Gato. 


MN - (MECANICA NACIONAL) 

en CARLOS PAZ: Vuelve la MNF1 
(Mecánica Nacional Fórmula Uno) a 
la actividad! Finalizado el periodo de 
suspensión para la amplia mayoría de 
los volantes de la categoría, estos se 
preparan para su reintegro a la pista 
después de una singular medida de 
fuerza por la cual no se presentaban 
mientras no se le rebajase la pena a 
los otros cuatro sancionados por dos 
años de actividad. La Asociación do 
Volantes de Mecánica Nacional puso 
las cosas en su lugar y con el co¬ 
rrí ionzo del mes de mayo volverá a 
nacer la MNF1. La expresión es va¬ 
ledera: volverá a nacer. La nueva mo¬ 
dificación de los reglamentos y la 
gran cantidad de automóviles moder¬ 
nos darán la tónica Se disputarán 
dos series, repechaje y final, previa 
prueba de clasificación el día ante¬ 
rior. El circuito tiene una longitud de 
1850 m. lormado por un triángulo en¬ 
tre las avenidas Libertad, San Martín 
y José Muñoz (ex Florida). Los luga¬ 
res más recomendados para presen¬ 
ciar la competencia son las tres cur¬ 
vas formadas por la Intersección de 
cada recta. La competencia comen¬ 
zará a las 15. 


RALLY E “CAPILLA DEL SE- 
ÑOR* 1 (1? de mayo): La Asociación 
Argentina de Automóviles Sport vuel¬ 


ve a la actividad del Rallys, que va 
Incrementando dia a día el número cte 
adictos. La quinta edición del Rally© 
a Bariloche (loto) ha contribuido aún 
más al auge de la actividad. La com¬ 
petencia de la AAAS tendrá tramos de 
marcha, tramos de Sprint, tramos de 
navegación y pruebas de circuito. El 
Rallye tendrá como punto de largada 
la nueva sede de la AAAS, El Salva¬ 
dor 5709, y se desarrollará en un re¬ 
corrido que abarca Pilar - Capilla del 
Señor, con una distancia aproximada 
de 400 kilómetros. 

La largada se efectuará a las 6 hs. 
La competencia contará con puntaje 
para el campeonato interno de la 
AAAS. Se disputará en cuatro cate¬ 
gorías: A (hasta 800 cm.3), B (851 a 
1650 cm.3). C (má sde 1650 cm.3) y 
D (Sport! y Gran Turismo). Los inte¬ 
resados podrán Inscribirse hasta el 28 
de abril. 



REGULARIDAD (30 de abril): Los 
Bomberos Voluntarios de General Ma- 
darlaga organizan una competencia 
de Tercera Categoría que será fisca¬ 
lizada por ©I Club Argentino de Re¬ 
gularidad ha realizarse entre esa ciu¬ 
dad, Villa Gessel, Pinamar y regreso. 
So largará en General Madariaga, a 
las 15. 

COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 

F1 (FORMULA l) y F2 (FOR¬ 
MULA DOS) en SIRACUSA (I o de 
mayo): Competencia superexplcsiva 
será el Gran Premio de Siracusa al 
ser la primera competencia para la 
nueva Fórmula Uno de tres litros. Las 
vedettes máximas serán John Surtees 
(loto), en su "reentrée" después del 
accidente que tuvo en Setiembre pa¬ 
sado en Canadá con su Lola Sport 
70, y Mike Parkes, pilotos liiuiaies oe 
la casa Ferrari para la Fórmula Uno. 
Sorá interesante ver ol dosplazamion¬ 
io de ambos sobre las potentes Fe¬ 
rrari V12 de tres litros. 

Otra inscripción sumamente intere¬ 
sante será la del volante Italiano Ro- 
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berto Bussinello, quien lo hará para 
el equipo suizo 8B de Zurich, cuyo 
director técnico es el ex volante bri¬ 
tánico Alf Francis, hasta ahora en la 
ATS-Derrlngton-Francls. El automóvil 
ha sido construido en Suiza, teniendo 
una carrocería original Cooper, sus¬ 
pensiones Lotus, motor de ocho cilin¬ 
dros de fabricación italiana que en¬ 
trega 309 CV. La caja de velocidades 
es una Colottl de cinco marchas. 

A pesar de no contar con puntos 
para el Campeonato Mundial, la com¬ 
petencia adquiere todo su Interés al 
ser ésta la primera presentación de 
los Fórmula Uní. La primera por el 
campeonato será en Mónaco el 22 
de mayo. 


S - (SPORT) para el Tourist Trophy 
(30 de abril): La competencia sin cir¬ 
cuito. Desde 1905 se viene realizando 
año a año en la Isla de Mann esta 
competencia hasta que los últimos 
años trasladó su oficina de comondo 
a Goodwood por considerar las auto¬ 
ridades que el famoso circuito de la 
Isla de Mann no podría albergar a 
automóviles tan potentes y veloces. 
La nueva fórmula para automóviles 
Sport y Sport Prototipos también deja 
sin chance al circuito de Goodwood 
por no poder dar cabida a automó¬ 
viles con velocidad tope alrededor de 
los 350 km/h. Como resultado ten¬ 
dremos que este año el Tourist Tro¬ 
phy será una carrera más modesta 
que no contará con puntaje para el 
Troteo Internacional de Constructores 
(para SP) ni para el Campeonato In¬ 
ternacional de Marcas (pora S). 



Cordobés por esencia, 
y por pasión, es el 
último de los defensores 
del 2T que lleva estas 
máquinas al triunfo. 



F3 EN MONZA (I o de mayo): De 
no sufrir una nueva e imprevista de¬ 
mora o variación de planos on esta 
competencia se producirá el debut del 
equipo argentino Integrado por Jorga 
Cupelro y Carlos Alborto Pairetti, qu6 
conducirán dos Brabhan-Cosworth si¬ 
milares. La Scuderia Madunina orga¬ 
nizará 06 ta competencia tradicional 
denominada “Trofeo VlgorelH”. Entre 
los numerosos participantes contará 
con los que corrieron la XIII Copa 
de Monza, anteayer en e! referido au¬ 
tódromo cercano a Milán (ver Infor- 
mación de la competencia en el Inte¬ 
rior de la revista). 


SC - (STOCK CARS) en IDIANA- 
POLIS (1° de rrayo): Otra vez volve¬ 
rá a brindar le oiudad fierrera de los 
Estados Unidos con los poderosos 
Stock-Cars de siete litros de cilindra¬ 
da. Esta voz se correrán las Tres¬ 
cientas Millas de Yankee. 



Le alcanzan la llave de doce. El 
bulón va a quedar apretado. 

La boca de metal enlaza el hexá¬ 
gono con segundad, sin fallas mi¬ 
limétricas. Después, el compás del 
brazo que se arquea rítmicamente 
hunde la rosca en fracciones ¡gua¬ 
les. llega por sensibiidad a la pre¬ 
sión exacta y firma la pequeña obra 
•con un pequeño movimiento que se 
hace suave y plástico en la punta 
de las yemas aceitadas. 

Héctor Luis Gradassi enroscó el 
bulón. 

Serla muy arriesgado ubicar sus 
manos cuadradas de dedos cilindri¬ 
cos y uñas grandes sobre et tecla¬ 
do de un piano, en el vértice de 
un bisturí, o haciendo ondular gra¬ 
ciosamente una batuta de palo de 
rosa. (Son ¡deas para sonreír). En 
cambio podemos determinar con 
toda confianza que aún apretando 
bulones, Héctor Luis Gradassi des¬ 
prende remembrarzas artísticas, y 
la llave de boc 2 toma la dimensión 
de las teclas, de bisturí, de la fa- 
tlta... No podría ser de otra ma¬ 
nera si Gradassi vive las activida 
des mecánicas con amor, profundi¬ 
dad f capacidad para entender cada 
vibración y virtud para dialogar con 
los metales. 

Algo parecido le sucede cuando 
maneja. Observándolo sin demasia¬ 
do cuidado cuando serpentea por 
las sierras, se advierte en seguida 
un estilo diferente. Es tenaz, es 
fuerte, es agresivo. Dibuja e Icami¬ 
no improvisando ruidos elegantes. 
Pero el sonido de su Auto Unión 
comienza en sus dos manos hábiles 


y respetuosas, atraviesa sus piernas, 
liega hasta la suela y aparece con 
una tonalidad dulce en el trombón 
del DKW. La personalidad sólida y 
consistente se puede advertir ba¬ 
lanceando los dos extremos: la te¬ 
nacidad con la administración pro¬ 
lija, la tuerza con el exquisito sen¬ 
tido del límite; la aceleración agre¬ 
siva con el frenaje justo y la curva 
trazada con compás. 

Desde que Gradassi se inició en 
el motociclismo hace 7 años, pa¬ 
sando luego por el karting y para 
instalarse después en el automovi- 
lismo, jamás lamentó un choque, 
un accidente, una rodada. . . Solo 
aquel domingo de enero, en 1964, 
cuando acompañaba a Manuel Cal- 
viflo, la sangre mojó el pavimento. 

Esa productividad tan feliz no le 
impidió ganar decenas de carreras 
en cada una de las tres categorías, 
sin que cambie su impasible acti¬ 
tud de espectador de sí mismo. Son¬ 
ríe casi con resignación cuando se 
le habla de su popularidad, de la 
gente que lo reconoce por la calle, 
del orgullo provincial que represen¬ 
ta para Córdoba. Gradassi parecería 
poder domesticar todas las cosas 
que pasan a su alrededor, sin de¬ 
jar de examinarlas y sin serles in¬ 
diferente. Corre porque le interesa 
profundamente correr, pero srn po¬ 
se, sin temores, sin sentirse héroe 
o mártir. Y así es precisamente su 
estilo frente al volante: No hay de¬ 
rrapes pour la galerie, ni otro amu¬ 
leto que su capacidad. Pensó mu¬ 
cho antes de contestar cuál era. a 
su juicio la mejor virtud del que co¬ 


rre. “Todo”, hubiera querido decir, 
afirmando con el silencio que tan 
bien le queda, que para ól correr 
es una cosa muy simple, demasiado 
eiemental, algo que necesita, tiene 
y no es necesario explicarle mucho 
más allá del hecho concreto. No 
es extraño que haya respondido "V. 
bueno... la tranquilidad". 

Habla muy poco. Habla a gotas, 
pero cuando lo hace maneja con in¬ 
creíble habilidad las graciosas mu¬ 
letillas y 'las ingeniosas figuras que 
gasta todo cordobés que se precie 
de tal. "Las carreras las pienso 
siempre de antemano, pero casi 
siempre me pasa lo mismo: largo 
y me olvido de todo. Aún así no 
me puedo quejar”. Y surge nueva¬ 
mente la necesidad de estar en per¬ 
manente contacto con los mecanis¬ 
mos cuando confiesa: ‘‘Si tuviera 
que volver a empezar, correía otra 
vez. Mil veces viviría y otras tantas 
sería corredor...” . 

—¿Dejaría de correr, 

La reflexión dura mucho. Por fin 
admite “Si. . . pero no sé cuando”. 

“¡Mentira. . .!”, truena la voz de 
su hermano Víctor Humberto, y se 
reía . La admiración fraterna es in¬ 
condicional: Víctor está en cada ca¬ 
rrera de Héctor Luis, y refleja en 
los méritos del hermano la voca¬ 
ción automovilística que tiene ador¬ 
mecida: “Quizá alguna vez lo acom¬ 
pañe en una carrera zonal. Gordc 
como estoy le haría demasiado con¬ 
trapeso. .. Sin embargo me basta 
con haber sido yo quien le enseñó 
a poner los cambios cuando era 
chico..." 







En la reciente 
actuación en Carlos Paz, 
Gradassi, conduce 
su máquina ganadora 
con estilo tenaz, 
seguro , proliio. 


Gastón Perkins y 
Gradassi. Duelo seguro 
para su próximo 
encuentro en la 
montaña. Junto con 
CopeJIo hacen punta y 
dan calidad de primera 
en la categoría 6. 


Este es el rostro de 
gestos firmes de alguien 
que se siente mecánico 
y corredor 
Héctor Luis Gradassi 
llegó a las dos metas 
con éxito singular. 

Córdoba, 
orgu/losa de su hijo. 



Héctor “Pirin” Gradassi tenía 7 
años cuando aprendió a introducir 
las marchas del Alfa Romeo 1.750 
de su padre, Lo robaba, desde lue¬ 
go, y luchaba contra el pedal do 
embrague que lo resultaba dema¬ 
siado duro. Ya despreciaba el fút¬ 
bol que jugaban todos sus amigos. 

En 1959 se sintió definitivamen¬ 
te mecánico y corredor. Debutó en 
Nueva Córdoba, junto con Tullio Ri- 
va, largando una carrera reservada 
para motocicletas Puma. Un tiem¬ 
po después lo afriebró el kartíng y 
como en el motociclismo, se habi¬ 
tuó a ganar. Entonces le resulta 
muy lógico que lo tentaran las ca¬ 
rreras de automóviles y acompañó 
a Abraham Shore en el Gran Pre¬ 
mio de TM de 1962. Se transfirió 
más tarde a 'Manuel Calviño y des¬ 
pués del accidente donde Calviflo 
murió, Gradassi se sentó frente al 
volante. 

Fueron suficientes menos de dos 
años para que “Pirin" Gradassi se 
convirtiera en un ídolo cordobés. 
Quizá sus comprovincianos hayan 
encentrado al hombre ideal, san¬ 
guíneo como los que lo aplauden y 
excelente conductor, como todos 
los que tienen cerca a las sierras. 
La presión cordial de sus admira¬ 
dores, ya hizo que Héctor Gradassi 
considera la posibilidad de intentar 
alguna incursión en el Turismo de 
Carretera. En ese caso trabajaría 
con un Ford F-100, pero la ocasión 
no le parece demasiado cercana. 

Le gustaron los autos de Fórmu¬ 
la Tres y aceptaría integrar un 
equipo oficial. Las manos han le- 
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Puestos en medio 
de esta semana 
quincenal de la 
velocidad, vamos 
a recordar su 
breve historia. 

do la SEMANA DE LA VELOCIDAD, 
organizada por la misma gente, con 
las mismas ansias y la misma vo¬ 
luntad de hacer 'las cosas lo me¬ 
jor posible. 

Nuevamente, el público se volcó 
en 'los lugares más distantes, te¬ 
niendo los antecedentes inmejora¬ 
bles de lo "sabrosa” que había re¬ 
sultado la primera edición. Y no 
sólo el publico se hizo eco del 
llamado amable y tentador de Villa 
Carlos Paz, también los corredo¬ 
res, esta vez, afluyeron en mayor 
número, 

El plan en esta ocasión era otro. 
Ya no se usaría el Pan de Azúcar 
para ninguna de las competencias 
a realizarse. En Turismo Mejorado 
se eligió ia ruta que une Carlos 
Paz con San Juan para hacerlo de 
ida y vuelta en dos etapas, y para 
las dos de TC el camino que ya se 
había hecho el año anterior que 
comunica Carlos Paz con San Fran¬ 
cisco, y la otra en el circuito del 
lago, con un perímetro de 37 ki¬ 
lómetros y al que s« debía girar 
6 veces. Pero los cambios no in¬ 
fluyeron en el desarrollo de Jas 
pruebas, que fueron tan emocionan¬ 
tes como el año anterior. 

En la de TM. Fernando Arana, 
del equipo de Automóviles Alvear, 
se adjudicó su categoría y la gene¬ 
ral extraoficial piloteando un Fiat 
1500. En las .restantes triunfaron: 
Juan Carlos Gallo (De Cario), el 
uruguayo Héctor Marcial Fojo (con 
Saab 96) y Julio César Castellaní 
(Auto Unión). También esta vez 
hubo que lamentar accidentes, en¬ 
tre ellos el de José 'M. Paillot, que 
punteaba con su Isard 700, y el 
de Hugo Salas, con su Peugeot403. 

En la de TC de dos etapas que 
iba a San Francisco, ganó Carlos 
Alberto Pairetti (Chevrolet), siendo 
escoltado por Oscar Cordonier y 
Antonio Bertoloto, Chevrolet y Ford 
respectivamente. 

La sorpresa so produjo en la 
prueba realizada en el circuito del 
lago, donde volvió a triunfar Car 
los Pairetti, pero en esta oportu¬ 
nidad con un Volvo 122S, logrando 
de esa forma el primer galardón 
hasta ese momento para un coche 
no ortodoxo de TC, demostrando 
bien a las claras que en lo trabado 
un buen auto de turismo mejorado 
puede luchar de Igual a igual con 
una cupé convencional. Fue escol¬ 
tado por Marcos Ciani (Dodge) y 
Antonio Bertolotto (Ford) que otra 
vez se ubicó tercero. 

Como en la primera edición de 
■ia SEMANA DE LA VELOCIDAD, to- 
do esto fue amenizado con un fes¬ 
tival motonáutico, pruebas de pa¬ 
racaidismo, karting, motociclismo, 
y un muy bien puesto Salón del 
Automóvil. El toque final de la fies¬ 
ta estuvo a cargo de los sidecars 
y los minijuniors que en esa época 
estaban en plena superación. 

Este es, en términos generales, 
el breve pero exitoso historial, lla¬ 
mémosle así, de la SEMANA DE LA 
VELOCIDAD de Villa Carlos Paz, 
realizada hasta ahora en dos opor 
tunidades, con singular resonancia 
en el ambiente y fuera de él, y 
ahora en vías de alcanzar su tercer 





RECORD DE ALZABA 

EN LAS SORRAS 

Triunfó sobre Menditeguy y Casá en la Carrera de 
Carlos Paz a un promedio de 107 km/h. Cupeiro, 
que punteaba, perdió una vuelta por fallas mecánicas 


Después de llover y garuar durante una 
semana, el sol apareció el sábado en las 
Sierras de Córdoba y se convirtió en el me¬ 
jor cómplice del grupo organizador de Car¬ 
los Paz. La carrera de TM del domingo 17 
había mortificado definitivamente el Cruce 
del Cerro Pan de Azúcar y Vialidad Nacio¬ 
nal tapó rápidamente con una generosa car¬ 
peta de tierra los huellones hondos de roca 
pelada y las aristas abrasivas del camino. 
Después de las primeras gotas el trabajo se 
afirmó, soldando perfectamente la tierra con 
la base despareja. Sin embargo, se empezó 
a temer por la suerte de la carrera cuando 
la precipitación se hizo constante y comen¬ 
zaron a aparecer en el camino sinuoso las 
primeras lagunas y, por consiguiente, las 
grietas de desagües, que fisuraban la tarea 
hecha por las topadoras. Los optimistas pro¬ 
motores serranos pudieron despreocuparse 
recién el sábado con el solo contacto de 
dos noticias buenas: el sol y las veinticinco 
boletas de inscripción que se habían im¬ 
puesto como margen mínimo para asegurar 
el éxito de la carrera. 

Zona arenosa de filtración rápida, la sie¬ 
rra necesitó menos de 24 horas para hor¬ 
near prolijamente sus caminos y hacerles 
tomar consistencia asfáltica en las zonas 
menos perjudicadas por las lluvias. Se se- 



Alzaga, Casá y Nagel escuchan a nuestro 
cronista (fuera de cuadro), que pontifica so¬ 
bre cualquier cosa y promete firmemente 
incluir su fotografía en PARABRISAS CORSA. 

carón los pantanos, se afirmaron las ban- 
quinas y los corredores que salieron a re¬ 
correr la ruta bajaron a Carlos Paz muy 
predispuestos a hablar de promedios altos 
y records por caer. Aparentemente a nadie 
le cabían dudas que se mejoraría el tiempo 
de Oscar Gálvez para la categoría TC, man¬ 
tenido persistentemente desde 1960, aunque 
en cambio provocaban la intriga general los 
58 minutos y fracción empleados por Nasif 
Estéfano en 1964 con Alfa Giulia para re- 











http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 



CLASIFICACION 


Pos. N9 

CONDUCTOR 

MARCA 

TIEMPO 

19 

4 

de Alzaga, Rodolfo .. 

Ford Falcon 

. 2h 52m 54s 4 

29 

57 

Menditeguy. Carlos .. 

Ford F-100 

.. 2h 54m 56s 6 

3? 

5 

Casá, Eduardo .... 

Ford F-100 

. 2h 56m 39s 2 

49 

11 

Ciani, Marcos . 

Dodge-Valiant 

. . 3h 03m 58s 8 

59 

10 

Gradassi, Héctor L. .. 

Auto-Umcn . 

. 3h 04m 52s 4 

69 

9 

Gimeno, Hugo A . 

De Soto-Valiant .. 

3h 09m 07s 6 

79 

12 

Bonnnno, Ricardo . . 

Peugeot 404 

3h 15m 58s 4 

89 

2 

Estéfano, Nasif .... 

Ford Falcon 

3h 17m G6s 

99 

19 

Cabrera, Rodolfo 

Ford 59 AB. 

.. 3h 36m 22s 4 

109 

1 

Cupeiro, Jorge .... 

Chevy ll-Baufer 

1h 53m 42s 

119 

3 

Galbato, Carmelo . 

Ford F-100 

2h Olm 4ls 8 

129 20 

Bellltl, Ricardo 

Fiat 1500 . 

, 2h 11 m 04s 8 

139 17 

Nagel, Nicolás -- 

Chevrolet . . 

.. 2h 35m 37s 

149 

18 

Gil, José. 

Ford 59 AD .... 

.. 3hl9m51s8 


. Hasta el noveno clasificado cumplieron las 3 vueltas al circuito. 
Promedio del ganador : 107,225 km/h. 

Record de vuelta: Jorge Cupelro en la primera. 56m 28s a 109,445 
kilómetros por hora. 




Menditeguy llegó segundo, sin frenos tra¬ 
seros y con defectos de carburación a bajo 
régimen; todo esto nos indica sin confusio¬ 
nes cómo funcionó el veterano piloto en las 
serranías cordobesas, que le resultan irre¬ 
sistibles, según sus propias declaraciones. 
Casá cierra con su tercer puesto la lista de 
los Ford. Su presencia en el parque cerrado 
es absolutamente habitual y confesó haber¬ 
se divertido mucho más en esta carrera que 
en otras. Sólo tuvo problemas de carbura¬ 
ción en la parte alta de las sierras y en el 
camino sinuoso anduvo tan fuerte como se 
lo permitió su automóvil, Marcos Ciani, que 
para esta reaparición bajó el centro de gra¬ 
vedad de su cupé Dodge y forjó un nuevo 
cigüeñal en cromo-molibdeno similar al ori¬ 
ginal de Valiant, elaboró su cuarto puesto 
sin mayor apuro, y durante la carrera sólo 
se detuvo a reponer liquido de freno. Du¬ 
rante gran parte de las tres vueltas debió 
frenar sólo con el sistema trasero, y ello no 
le permitió arriesgar. Gradassi, quinto: el me¬ 
jor cordobés y el mejor piloto de TM en la 
clasificación, no paró en toda la carrera y 
manejó tan rápido como lo hace habitual¬ 
mente. Qimeno, cargando la 3,40:1 con go¬ 
mas de 6,50 por 16 debió trepar en primera 
la subida de montaña para evitar bajos regí¬ 
menes, que lo perjudicaban por defectos de 
carburación y por falta de reprisse. Sexto. 

Séptimo clasificó Ricardo Bonanno con 
Peugeot 404 y octavo Estéfano, luego de so¬ 
lucionar su problema y marcar el segundo 
tiempo tras de Menditeguy en la última 
vuelta. 

De Carlos Paz, el TC se muda al Autódro¬ 
mo, .. y sigue mejorando. « 


Mediteguy se perfila 
este año como Pegador , 
contra lo que dicen 
las malas lenguas. Este 
es el segundo 
puesto que logra. 


Thiery sigue pontilicando. 
Ahora escuchan Gálvez (ex record 
Carlos Paz), y el muy colega 
v radiómano González Longhi. 


Campeonato Argentino 


de 

Turismo Carretera 

i« 

Emilíoni, Dante 

24 

2' 

Casá, Eduardo 

21 

3- 

Coi bato, Carmelo . . 

15 

4* 

Menditeguy, Carlos 

13 

5- 

de Alzaga, Rodolfo 

12 

5* 

Cupeira Jorge 

12 

7* 

Di Palma, Luis R. 

11 

8' 

Tarducci, Mario 

10 

4- 

Malnatti, César .. 

9 

lo¬ 

Rodríguez, Raúl 0, 

3 

to* 

Peduzzi, Ricardo .. 

3 

10* 

Rodríguez, Everto . . 

3 

13’ 

Gimeno, Hugo A. 

2 

13* 

Perrola, Joaquín . . . 

2 

15* 

Ciani, Marcos . 

1 

15’ 

Dana, Humberto . . . 

1 

15’ 

Galluzzo, Vicente . . 

1 

15* 

Polinorl, Norberto 

1 

15’ 

Sanmartino, Héctor 

1 

19* 

Sallo, Carlos Luis . 

0,5 

19’ 

Urruti, Federico .... 

0.5 



CIRCUITO “ONOFRE M'ARIMON' 


V CARLOS PAZ 


C»C. AVIACION MILITAR 


REFERENCIAS 


RECORRIDO POR VUELTA 103. Km 

RECORRIDO ÍOI AL 3üV. Km. 


PAVIMFNTO 

TIERRA 

PASO A NIVEL 


LA CALERA 


DESARROLLO GRAFICO DE LA CARRERA 



Conductor 


Conductor 


Alzaga 

Mcnditoguy 

Casa 

Ciani 

Gradassi 


Cupeiro 

Estéfano 


Galbato 

Alzaga 


Gimeno 


Tafduccí 


12 n Bonnano 


Menditeguy 


Esléfano 


Urruti 


Gimeno 
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siempre que se los haya fabricado 
en serles mínimas de i000 unida¬ 
des y su capacidad cúbica no ex¬ 
ceda los 780 cm 8 . 

Los motores nacionales no tie¬ 
nen esta limitación, y la prepara¬ 
ción en todos los casos es libre 
sobre block original. 

El peso mínimo sin carburante 
ni lubricante no deberá ser menor 
que 220 kg. 


En el año 1961 un ingeniero ale¬ 
mán radicado en ese entonces en 
nuestro país, creó *la reglamenta¬ 
ción de una nueva fórmula para 
autos de carrera que denominó Mi- 
nijunior. La intención de Curt Del- 
fosse —ese es el nombre del ’ pa- 
ter ideae”— era la de colocar la 
piedra fundamental de una cate¬ 
goría que fuera esencialmente prác¬ 
tica. es decir que posibilitara la 
construcción de autos de competi¬ 
ción barates, sencillos y con todas 
las características de verdaderos 
“pur sang'\ 

Juntamente con la reglamenta¬ 
ción fabricó un par de autitcs muy 
bien pensados y mejor realizados, 
que constituyeron el primer vagido 
de algo que en muy poco tiempo 
se convertiría en '«a categoría nacio¬ 
nal con prestancia internacional. 


Largada de la 
prueba de 
aceleración , 
debido a 
la primera un 
tanto “larga" el 
minijunlor 
se ahogaba 
durante 
los primeros 
metros. 


EL PLAN DE 
DESARROLLO 


Echada la semilla por Delfosse, 
un joven inquieto llamado Tulio 
Crespi (ex levantador de pesas pa* 
ra más datos) la hizo germinar y 
multiplicarse de una manera des¬ 
usada en nuestro medio. En 1963, 
contando solamente con su entu¬ 
siasmo y su musa Inspiradora, cons¬ 
truyó el “Tulia" (curiosa derivación 
de su nombre de pila), un miniju- 
nior con estructura autoportanta 
propulsado por un motor NSU. 

PARABRISAS se hizo eco opor¬ 
tunamente (N* 86) do esta intere¬ 
sante realización, aún antes que el 
pequeño racer debutara en compe¬ 
tencias, y desde entonces Crespi, 
acicateado por el éxito que obtu¬ 
viera, se lanzó a la cuasi aventura 
de constructor de minijuniors. Co¬ 
mo las cosas que tienen valor a -la 
larga se imponen, prendió en el am¬ 
biente la "vacuna” de Delfosse re¬ 
forzada por la derivación Crespi, y 
hoy, a menos de tres años de aquel 
primer autito, ios mmijunior "mado 
in Crespi” (que perdieron su nom¬ 
bre de pila) suman la envidiable 
cifra de veinticinco. Podemos de¬ 
cir sin temor a equivocarnos, que 


LOS REGLAMENTOS 


El proyecto Delfosse contempla¬ 
ba la utilización de motores da 
hasta 780 cm 3 de cilindrada con 
chasis libre y con distancia mínima 
entre ejes de 180m, y tanto los 
trenes traseros como los delante¬ 
ros, frenos y dirección deberían 
corresponder a un mismo tipo de 
coche standard fabricado en sarie. 
Este proyecto fue oficializado por 
la C.D.A. el 27 de julio de 1962 
con algunas modificaciones sustan¬ 
ciales y posteriormente fue reem¬ 
plazado por la actual reglamenta¬ 
ción que rige desde enero de 1965. 

Este reglamento admite trenes 
delantero y trasero, dirección y fre¬ 
nos libres en caso de ser “falos in 
casa”, los motores pueden ser de 
automóviles y motor importadas 


La terminación 
del Crespi - 
Kissling es muy 
cuidadosa , 
aunque 
estéticamente 
sus formas 
no son las más 
deseables. 
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Tulio Crespi hizo imponer definiti¬ 
vamente la inspirada creación de 
Delfosse. 

EL MINIJUNIOR 
CRESPI-KISSLING 


Jorge Kissling, campeón motoci- 
dístico argentino, siguió el camino 
que eligieron muchos de sus cole¬ 
gas (o ex colegas) de ese deporte: 
pasarse a las cuatro ruadas. Este 
pasaje lo hizo vía minijuniors, para 
lo cual encargó a Crespi un chasis 
al cual ensambló un motor BMW 
700 con la preparación Rivelli-Kis- 
sling (la RK tan conocida en moto 
ciclismo). 

El chasis Crespi ni difiere sus¬ 
tancialmente de sus anlecesores, 
su estructura auteportante es prác- 
tira mente una vi pa atubada /léase: 
on forma do tubo) con cuatro ani¬ 
llos de sostén transversal. El pri¬ 
mer anillo o cuaderna está a la 
altura de las ruedas delanteras, y 
sirve además de sostén a las arti¬ 
culaciones de los semiejes de la 
suspensión delantera, bomba de fre- 
no y caja de dirección. La segunda 
cuaderna va a la altura del tablero 
do instrumentos, lo tercero detrás 
del respaldo del asiento y la última 
donde termina el chasis, 

Las suspensiones no son el de¬ 
siderátum, técnicamente hablando, 
pero sirven para los fines a los que 
se destinan, y son sencillas en su 
constricción. 

Adeíante, un "swing axle"' clá¬ 
sico soportado por dos reactores 
—uno a cada lado— tubulares que 
se articulan a la estructura-chasis 
mediante un vínculo elástico (tuer- 
ca-arandela-goma-chasis-goma-aran- 
déla tuerca). La suspensión trasera 
es también a semiejes oscilantes 
guiados por dos robustos tubos que 
pivetan casi al medio del auto y 
aguantados longitudinalmente por 
cuatro reactores (dos a cada lado) 
que toman: los de arriba en una 



prolongación del portamaza, y los 
de abajo los tubos de guía. Tam¬ 
bién van articulados al chasis elás¬ 
ticamente, en goma. 

Los frenos son a campana sobre 
las cuatro ruedas, de Fiat 600 D 
con campanas especiales de alumi¬ 
nio, la dirección a piñón y crema¬ 
llera (Renault Dauphino pero acor 
fado el largo de la cremallera). Un 
detalle interesante lo constituye la 
palanca de cambios, cuya "bocha" 
es un puño giratorio que no es ni 
más ni menos que -un acelerador 
para hacer la "doppietta" sin ne¬ 
cesidad de recurrir al "taco-punta" 
ccn el pie derecho. (Recordar que 
su piloto Kissing tiene "fijacio¬ 
nes" mctociclísticas). Ese acelera¬ 
dor es independiente del acelerador 
de pie. 


EL MOTOR 
BMW-KISSLING 


Toda la experiencia que la fami¬ 
lia Kissling acumuló en la prepara¬ 
ción de motores motociclísticos de 
competición la volcaron en el BMW 
700 (también de rancia estirpe mo- 
toclcllstica) que impulsa a su mini* 
juniors. 

La "modifica'’ fundamental ha 
sido la colocación de las cabezas 
de cilindros, las que fueron permu¬ 
tadas entre sí. es decir, la del ci¬ 
lindro izquierdo pasó a la derecha 
y viceversa, con lo cual las lumbre¬ 
ras de admisión quedaron situadas 
a popa de motor. -Paralelamente se 
suprimieron los conductos de ad¬ 
misión acedados que vienen en la 
versión "standard auto” para po¬ 
der tener carburación de tiro verti¬ 
cal, y los reemplazaron por conduc¬ 
tos rectos (fundidos y maquinados 
por ellos mismos) con lo cual pu¬ 
dieren aplicar sendos carburadores 
de tiro horizontal DeTOrto SSI30A. 

Al mismo tiempo, como las lum¬ 
breras de escape quedaron hacia 
adelante, les facilitó la instalación 


La curva de 
aceleración del 
minijunior testeado 
muestra una 
excelente marca 
pare el *A de milla 

400 m.): 16 segundos. 


Detalle del motor 
BMW versión “RK”, 
se ve uno de 
ios tubos de escape 
y un carburador 
Dell‘Orto SSI 30 A. 





EL TEST EN CIFRAS 


o 

o 

o 

o 

o 


a 

a 

a 

a 

a 


ACELERACION 

100 m. . 7,4 seg. 

200 m. 10.8 seg. 

300 m. 13,2 seg. 

400 m. 16 seg. 

500 m. 18,6 seg. 

VELOCIDAD MAXIMA 


(Se toma el promedio de dos pasa¬ 
das en sentidos contrarios, sobre 
un tramo de 1000 m en la auto¬ 
pista General Ricchieri) 

Promedio: 174,75 km/h. 


CIRCUITO N 


RECORRIDO 100 m 
Horquilla 100 m 

Se toma el tiempo que tarda en 
recorrer 100 m antes de la hor¬ 
quilla, el referido viraje y 100 m 
después del mismo, durante la co¬ 
rrida cor el circuito N* 1. 


Tiempo empleado: 13,5 seg. 


EMPUJE 


Mejor tiempo: 1 min. 21 seg. 3 dé- Dada la condición de monoplaza 
cimas. Velocidad promedio: 138 del vehículo testeado, la medida 
kilómetros 99 metros por hora. del empuje no oudo ser efectuada. 


DATOS TECNICOS DEL 
MINIJUNIOR CRESPI-K1SSUNG 


Tiempo promedio: 11,6 seg. Velo- Presión de inflado: 21 libras ade- 
ciclad promedio: 31,03 km/h, lante y 31 atrás. 


Distancia entre ejes: 1930 mm. 


Trocha delantera: 1240 mm. 


Trecha trasera: 1240 mm. 


Peso: 280 kg (seco). 


Supla motriz: Idem. 


Tanque de nafta: 20 litros de ca¬ 
pacidad. 

Despeje: Variable oor regulación de 
altura de fijación de resortes 
(amortiguadores regulables), des¬ 
de 12 cm hasta 15 cm. 

Motor: BMW 700 bicilíndrico. 
Cilindrada: 697 cc. 

Diámetro y carrera: 78 x 73 mm. 
Relación de compresión: 10 a 1. 
Potencia: Aún no ha sido deter¬ 
minada en banco de pruebas. 


TRAZADO DEi SLALOM 


Transmisión: Caja BMW 600 de 
cuatro marchas, embrague refor¬ 
zado, puente posterior 7:38. 

Frenos: A tambor sobre las cuatro 
ruedas (Fiat 600 D). Diámetro: 
185 mm adelante y atrás. 

Rodado: Adelante 5.20x12 y atrás 
5.20x12 ó 5.20x13. 


Mejor tiempo: 

ciclad promedio: 110/ 

SLALOM 


(Prueba de maniobrabilidad) 
Sobre un trazado plano de 100 m 
se coloca una serle de hitos cada 
10 m. El coche debe recorrer el 
trazado zigzagueando entre los hi¬ 
tos sin voltearlos. Se toma el pro¬ 
medio de velocidad para recorrer 
esos 100 metros, sobre la base de 
cuatro pasadas. 










ACTUALIDAD LOCAL 



El chiquito Copello 
hizo de las suyas: ganó su serie 
y se impuso en la final, 
tras un duelo violento con el 
Alfa de Rizutto Mujica 


Si no lo publlcás, te puedo dar 
un anticipo: jen la final pienso pa¬ 
sar el trapo! Si lo publicás decl 
solamente que si bien me perjudica 
el circuito largo, me voy a tirar con 
todo a ganar". Copello había sido 
concluyente en su vaticinio. 

Los esfuerzos de Rizutto Mujica 
sólo tuvieron su premio con el 
triunfo en la categoría C. "Creo 
que en la final voy a poder ganar 
en mi categoría. Lástima que la 
Giulia no ande bien de suspensión. 
En los 500 Kilómetros con Mayor- 
ga girábamos en los dos minutos 
cuatro segundos y ayer en las cla¬ 
sificaciones hicimos dos siete y 
medio; en la serie no mejoró pero 
igual estoy contento porque gana¬ 
mos. Ahora Copello es el gran can- • 
didato, no creo poder ganarle", nos 
dijo antes de la final. También Ri¬ 
zutto fue concluyente al pronos¬ 
ticar. 

El interés de la lucha se planteó 
en el duelo de estos dos volantes 
que se sacaron chispas. La Giulia 
se escapó de entrada. Copello se 
jugaba con todo en el mixto y con¬ 
seguía acercarse peligrosamente. 
Los frenos a discos —|qué iro¬ 
nía!— Alfa Romeo que utiliza el 
Renault 1903 se hicieron ver en 


una gran cantidad de metros en 
las frenadas del mendocino. 

En la segunda vuelta Copello se 
tiró fuerte en 'la curva del ombú 
y lo pasó por el lado de afuera a 
Rizzutto. 

En la tercera vuelta el mendoci¬ 
no ya habla logrado pasar en la 
delantera frente al puesto de con¬ 
trol. A partir de la décima Copello 
no perdió nunca más la primera po¬ 
sición. Sin embargo, "Paco" Ma- 
yorga y Rizzutto Mujica comenta¬ 
ban en los boxes que de no ser 
por el 4L ¿Je "El Suizo", que se 
interpuso al perder una vuelta, el 
Alfa pudo haber desplazado a Co¬ 
pello antes del final. 

En los puestos siguientes hubo 
mucha rosca. Galluzzi se adelantó 
en la largada (lo que le hubiera 
costado un minuto de recargo de 
no haber abandonado) y pasó se¬ 
gundo frente al control, detrás de 
Rizzutto Mujica. Tercero pasó Co¬ 
pello. perseguido por Morás, Bos- 
chí. Albeíini, Andrea, Boyadjian y 
Riva. Atrás los demás. En la se¬ 
gunda pasada Copello ya estaba 
segundo con Galluzzi detrás; mien¬ 
tras tanto Boschi había pasado a 
Morás y Andrea a Alberini. En la 
cuarta vuelta Galluzzi no apareció: 


se había quedado sin presión de 
aceite. En la séptima Alberini de¬ 
sertó con problemas en la junta. 
En la octava le tocó a Andrea dar 
la emoción: había pasado a la ter¬ 
cera colocación desplazándolo a 
Boschi. En otra vuelta Andrea se 
fue al pasto en la curva del ombú 
y perdió su colocación. 

Boschi. por su parte, realizó una 
carrera magnifica con el Austin- 
Mini Cooper S. Bodyajian condujo 
uno de los automóviles del equipo 
que tiene con Pedelabrde, bajo la 
preparación de Berghela. Najurie- 
ta y Morás no se dieron tregua has¬ 
ta el final. Buena actuación de los 
tres. Balbé anduvo sin suerte: para 


reparar un problema perdió una 
vuelta en relación con los punteros. 


FERREA, COMODO 
EN LA “A” 


Cuando el automóvil piloto en 
largada tipo Indianápolis le dio la 
señan de partido a los conductores, 
Farrea tomó decididamente la pun¬ 
ta para no perderla más. La ar¬ 
diente rivalidad entre los De Cario 
preparados por Horacio Ferrea, her¬ 
mano del triunfador, y el NSU 
Sport de Osvaldo Chinm, con pre¬ 
paración a cargo de Roberto Gal¬ 
luzzi, tuvo hoy su más esplendoro- 


Rizzutto Mujica y Eduardo Cope/lo, protagonistas de un duelo 
como se vieron pocos en el Autódromo. 
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Copello ceae unos metros a Mujica 
at abrirse en el ‘cajón”. 
Después recuperaría en el mixto. 


Primera vuelta de la final: 

Mujica , Galluzzi, Copello , Morás t 
Boschi, Alberini, Andrea, 

Boyad ¡i an v Tullo fíiva. 






\ ^ mri 

t J R j 
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Ferrea ganó su categoría 
de punta a punta. 
Segundo Clear y tercero “Brumel” 


so brillo, aunque no en «i plano 
estrictamente deportivo. La cosa se 
armó en 'la lucha entre Chin;* y 
“Klear" por el segundo lugar. En 
la entrada del curvón se dieron un 
autazo que provocó las discusio¬ 
nes más tarde. CHinni presentó su 
denuncia ante el Comisario Depor¬ 
tivo por choque. 

“Brumel" hizo una carrera exce¬ 
lente de acuerdo a sus pocos an¬ 
tecedentes. Scaramella y Del Fe¬ 
derico estuvieron faltos de un au¬ 
tomóvil adecuado para carreras de 
este tipo y también de algunos ca¬ 
ballitos de más. Gabriel Font lució 
una excelente conduclón con su 
impecable NSU ‘'galerita". Cámera 
y Gallo, dos grandes candidatos, 
abandonaron. 


GRAN LUCHA 
EN LA “P” 

Rizzutto Mujrca hizo una carrera 
aparte con la Giulie. Los tres pues¬ 
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tos subsiguientes fueron disputa¬ 
dos ardorosamente metro a metro 
entre Boyadjian, Alberini, Najurieta 
y Andrea. Provocó el entusiasmo de 
la tribuna, no muy concurrida al 
haberse presentado la mañana con 
tiempo feo y una ligera llovizna, 
lo que dejó a mucha gente en te 
cama. Luego mejoraría el tiempo 
para convertirse en una mafiana 
muy agradable. 

Miguel Ange: Galluzzi, en quien 
se dejó la chance de Fiat Sergi, só¬ 
lo dio dos vueltas al tener proble¬ 
mas con un retén de aceite. 


MORAS-BOSCHI: 
DUELO DE LA “BC” 


Copel o cumplió en la medid3 es¬ 
perada; ganó de punta a punta con 
28 segundos’ de ventaja sobre su 
más inmediato perseguidor, que re¬ 
sultó Héctor Morás. La lucha estu¬ 
vo a cargo de 3osch¡, con el Mini- 
Cooper, y Morás con el Reault R8 
Gcrdrni. Terció Tullio Riva. En una 


oportunidad este último le dio un 
autazo a Boschi, mientras que para 
no provocar envidias repitió con 
Morás. Muy enojados salieron am¬ 
bos pilotos con la actitud del cor¬ 
dobés, nada fino en su estilo. 

Sancha lamentaba la rotura del 
manchón de transmisión que lo de¬ 
jaba sin poder haber dado una 
ronda al circuito. Le habia ocurri¬ 
do la misma rotura que en la últi¬ 
ma competencia que intervino, en 
Villa María. 

Cancellieri abandonó en la cuar¬ 
ta vuelta con problemas en la ta¬ 
pa de cilindro, que luego la cam¬ 
biaría para correr la final. Ballbé 
desbandó una cubierta y tuvo pro¬ 
blemas por una pérdida de aceije 
Colla repitió su actuación de la 
última competencia de la AAAS: 
una ida al pasto en cada curva con 
regularidad ejemplar. "El suizo" se 
divirtió muy bien con su "Renole- 
ta". 

Merece especial mención la bue- 
APAT. Sobre todo por el fiel cum¬ 
plimiento de los horarios anuncia 
dos. 

Lo que si ya se pone bastante 
espeso e s la actitud de le policía 
que, desconociendo el valor de las 
credenciales que reparten los orga¬ 
nizadores. óo deja en paz a los pe¬ 
riodistas y. en cambio, tiene un ol¬ 
fato especia; para dejar pasar co¬ 
lados. 




Campeonato Argentino 

dé Turismo 

CATEGORIA A (hasta 700 orna, de 

cilindrada) 

l p Scaramella, Rogelio .. . 

15,5 

2° Bornancini, Benjamín H. 

12 

3° Gallo, Juan Carlos .... 

9 

4° Ferrea, Carlos. 

8 

5’ Chinni, Osvaldo . 

3.5 

CATEGORIA B (701 a 850 

cm 3 . 

de cilindrada) 

1* Copello, Eduardo. 

21 

r • 

2* Ruesch, Carlos . 

12 

3 V García, Juan Pedro ... . 

9 

4° Zanini, Enrique ...... 

6 

5’ Rodríguez, Armando ... . 

4 

CATEGORIA C (851 a 1150 

cm$. 

de cilindrada) 

V Gradassi, Héctor . 

9 

2* Visintini, Rosmuaído .. . 

6 

3’ Riva, Tullio. 

3,5 

4* Boschi, Edgardo. 

3 

5* Morás, Héctor . 

2 

CATEGORIA D (1151 a 1600 

cm*. 

de cilindrada) 

l p Reutemann, Carlos A. . . 

12 

2 P Estéfano, Nasif. 

9 

2 6 Franco, Oscar. 

9 

4° Pascualíni, Carlos . 

7 

5* Galluzzi, Miguel Angel . . 

6 

1 

' 
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La largada tipo Indlanápolis fue 
una varianfe que dio más inte¬ 
rés a la prueba, aunque algunos 
se quejaron porque calentaban 
la marcha lenta. 


Cateqoría A. El 18 de Ferrea 
inicia una carrera que habría de 

ganar de punta a punta sin fallas. 



Categoría B-C. El R. 8 trata de 
disputar los primeros metros a 
Copel lo. El esfuerzo fue inútil. 




Categoría D. Galluzzi, Mujica y 
Alberini largan en primera linea. 
El triunfo fue fácil para el Alfa. 


IB 


PATIO DE BOXES 


Alberto Gómez: Ando muy bien 
después del accedente y estoy dis¬ 
puesto a volver a la actividad cuan¬ 
do me quiten el yeso del pie iz¬ 
quierdo. Ahora estoy dedicado a.la 
preparación de un Peugeot 404 TO, 
que correré mi socio, Enzo Tasco, 
más conocido por “Postman" y que 
ganara dos veces el Gran Premio en 
pareja con Danüo Constanzi en Lan¬ 
cia. El auto marcha muy bien y 
pienso que tendremos muy buenas 
posibilidades el sábado próximo en 
nuestro debut en la competencia 
del autódromo. La trompa y la cola 
están modificadas para lograr una 
mejor aerodinamia. El motor lo lle¬ 
vamos a 1750 cm 3 y nos rinde 130 
CV contra 105 del Turismo Anexo 
J; es alimentado por dos Weber do¬ 
ble cuerpo 45 DCOE. Tiene frenos 
a disco en las cuatro ruedas. En 
cuanto a mi futura actividad en la 
categoría Turismo lo seguiré ha¬ 
ciendo con el Peugeot 404, aunque 
ya he tirado algunas líneas a Gran 
Bretaña para traer un Lotus-Cor- 
tina. 

Chin n¡. La bronca viene de la ca¬ 
rrera de la AAAS en lá que ellos me 
denunciaron, pero todo se va resol¬ 
viendo favorablemente. Ahora cuan¬ 
do iba delante de "Klear" en el 
curvón éste se metió por adentro 
pisando la tierra y me tiró el auto 
encima para poder pisar sobre fir¬ 
me. Yo ya hice la denuncia al Co¬ 
misario Deportivo para que lo des¬ 
califiquen por criminal. 

"K!ear": Lo que pasa es que vos 
sólo ganas con perro adentro. Cuan¬ 
do lo corría Galluzzi le saqué una 
vuelta. 

Chinni: Andá. criminal. A vos no 
tendrían que dejarte correr. Te de¬ 
fendí porque todos te vieron ha¬ 
cer la macana. 

Andrea: "El aulo anda muy bien. 
El año pasado fui a «los Estados 
Unidos y me traje árbol de levas, 
resortes, válvulas, varillas y balan¬ 
cines Iskkenderian, Poggi me lo ar¬ 


mó. El dice que anda sin proble¬ 
mas hasta las 7.500 revoluciones, 
aunque yo no k> pasó de las 7200, 
por las dudas. (Se refiere a ¿las 
vueltas en indirecta). Ayer en las 
pruebas de clasificación tenía la 
caja rota, pero logré un buen sép¬ 
timo tiempo. Siempre usé neumá¬ 
ticos M ¡chelín, pero hoy por prime¬ 
ra vez corrí con Good Year; ambas 
son muy blandas y me pasaré ahora 
a la Dunlop. Todavía me falta fo¬ 
guearme, solamente hace un año 
que corro. Nací en Francia, aunque 
desde los tres años resido en la 
Capital. No tengo tiempo para en¬ 
trenarme durante la semana, pues 
no me lo permite el trabajo; venir 
un sábado al autódromo es una 
locura; uno encuentra cualquier co¬ 
sa dentro de la pista. 

Alberini y "Segundo Sombra": 
Todavía no se ha concretado, pero 
es muy probable la participación 
del equrpo Fiat (oficial de fábrica), 
para el Gran Premio. Por ahora co¬ 
rreremos er equipo con automóvi¬ 
les preparados por Domínguez (Al- 
vear todavía no se decidió). Rodrí¬ 
guez Caviedo, Arana, Alberini y "Se¬ 
gundo Sombra" integrarán el equi¬ 
po. Para lo otro habrá que esperar 
dos meses por \o menos. 

Graxiano (ex acompañante de 
Norberto Palagani): Estoy enojadí¬ 
simo. No llegó el telegrama que en¬ 
vié oara inscribirme. Ahora ya es¬ 
tamos en tratatívas para la compra 
He ife Fíat 1500. 

Ruiteman: Hoy no corro. El auto 
está dormido. Tengo problemas de 
resorte. En los 500 kilómetros que 
eran mi segunda carrera en el au- 
tódromo. andaba dos segundos me- 
mos por vuelta. El domingo, en Car- 
los Paz, tardé dos «minutos más que 
el año pasado para recorrer el cir¬ 
cuito (en esa oportunidad también 
resultó ganador en la competencia 
que señalaba prácticamente su de¬ 
but en el automovilismo). Hay que 
desarmarlo todo y empezar de vuel¬ 
ta. (Buen trabajo tendrán en la 
Fiat Grossif 


"Segundo Sombra”: Por ahora pa¬ 
ré todo So-lamente tengo todos los 
fierros del F-100 listo para armar¬ 
lo. El Falcon todavía no lo compré. 
Le voy a modificar la trompa y la 
cola, igua! que el de Sena Lima. 
Tengo un trabajo bárbaro: ahora 
acepté la secretaría del club. 

Galluzzi* No prestó más el coche, 
ché. Nasif me lo dejó estropeado. 
Si no, hoy ganaba. Ya los tenía a 
CopeUo y Mujica cuando se me que¬ 
dó sin presión de aceite. Y eso que 
largué último. 

Morás: Me quieren deshacer el 
coche. La tienen conmigo. El otro 
día, en Carlos Paz. dos porrazos. 
Hoy, an plena curva de Ascari, a 
145 km/h, Tulllo Riva me pegó un 
autazo y me tiró al medio del pas¬ 
to. ,*Están locos! 

Najurieta: Uno le pierde la mano. 
Ahora hay que empezar todo de 
nuevo. El motor me lo está prepa¬ 
rando Maldonado. Estamos en \a 
etapa experimental. El motor, por 
ahora, me tira la$ 5800 revolucio- 
nes, sin problemas. 

Mayorga: Lobos (8 de mayo) y «la 
del autódromo de la AAAS corro 
con el Fiat Sergi. En la Vuelta del 
Noroeste mg voy con la Giulia, 

Cancellieri: Al Turismo me voy 
a dedicar muy espaciada mente. Mi 

principad actividad as construir las 
Mecánica Nacional Fórmula Dos en 
serie. La primera unidad la corre¬ 
rá quien trabaja conmigo en *la 
construcción del automóvil: Tito 
Galanti. 

Boschi: Todavía tenemos líos con 
aquel choque de Gómez y Pede la* 
borde. Dubourg todos los días tiene 
cue revisar expedientes. Algunos 
de los heridos (sólo levemente) re- 
doman por daños y perjuicios por 
medio millón. Uno se tiene que es¬ 
tar peleando con todos: ACIR, la 
Policía, la AAAS. ¡Y eso que había 
seguro del espectador! 




DESARROLLO GRAFICO DE LA PRUEBA FINAL 



Conductor 

Copello 

Rizzutto Mujica 
Boschi 
Andfeb 
Boyadjian 


63t Najurieta 
¿371 










de los tubos de escape, cuya lon¬ 
gitud apropiada fue calculada en 
base a (¡a experiencia obtenida por 
la fábrica Matchless (una de las 
pioneras en los estudios de escapes 
resonantes). 

El árbol de levas fue hecho por 
Kissling en acero al cromo-níquel. 

Las válvulas fueron agrandadas 
a 38 mm (admisión) manteniéndo¬ 
se el diámetro de las de escape y 
los pistones fueron reemplazados 
por otros de alta compresión. 

Se quitó el Dynastart, ¡a turbina 
de ventilación y el serpentín de 
aceite, haciéndose una plaqueta 
pcrtaplatinos especial y colocándo¬ 
se un pequeño radiador de aceite, 
ei que va ubicado en la trompa del 
coche. 

La caja de cambios empleada co¬ 
rresponde al modelo 600 con las 
siguientes modificaciones: 1 J , 2* y 
3 o velocidades más largas y remo¬ 
ción de la marcha atrás, habiéndose 
mantenido la relación piñón-corona 
standard, es decir, 7:38. 

EL TEST ~ 

Con Jorge Kissling al volante, 
pudimos apreciar la excelente per 
fcrmance de! minijunior en el au¬ 
tódromo porteño. 

La prueba de aceleración fue 
ampliamente satisfactoria, ya que 
ia distancia 0-400 m (Ya de milla) 
la descontó en el excelente tiempo 
de 16seg. (como dato ilustrativo: 
el Mercedes Benz 230 SL tardó pa¬ 
ra la misma distancia 17seg. ( se¬ 
gún test realizado por una revista 
especializada norteamericana). 

Fn esta prueba se notaba clara¬ 
mente la ''largueza" de la 1* velo¬ 
cidad, cosa que hace que el coche 
se quede un poco en los primeros 
metros del pique. 
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la prueba 100 m-Horquilla • 100 m 
ieveladora de la capacidad de fre¬ 
naje, viraje y aceleración de la má¬ 
quina testeada, los 13,5 seg pro¬ 
baron la brillantez de su comporta¬ 
miento en este particular. 

Durante las vueltas realizadas 
por Kissling al circuito N 7 1 pudi¬ 
mos apreciar la correcta “tenuta 
di strada" en el curvón (el coche, 
según Kissling, tiene dirección prác¬ 
ticamente neutra con una pequeñí¬ 
sima tendencia ai sobreviraje). En 
este circuito, Kissling entraba al 
curvón después de haber cortado 
acelerador a unos 70 m del viraje, 
encaraba éste acelerando y salía a 
unas 6000 rpm, así llegaba a la 
curva de Ascarí casi a pleno, levan¬ 
tando luego toda la velocidad en la 
recta (7200 rpm) para frenar fren¬ 
te al cartel de 100 m antes de la 
horquilla. La horquilla la recorría 
en 2* velocidad, y unos 70 m des¬ 
pués colocaba la 3*, que mantenía 
hasta la curva de empalme con la 
recta de los boxes, donde final¬ 
mente enganchaba la 4 4 . 

En el circuito N° 5 el minijunior 
de Kissling hizo todo el tramo mix¬ 
to hasta la bajada del "tobogán" 
en 3' (recordar que estaba largo 
de multiplicación por las gomas tra 
seras) virando la horquilla en 2\ 
La 3* la mantenía luego hasta ter¬ 
minar los boxes (recta principal) 
para frenar 70 m antes de encarar 
la curva de empalme con el mixto. 

Con rodado trasero más pequeño 
(5.20x12) o una 41 más corta (1:1 
contra los 0,84:1 actuales) se po¬ 
dría conectar la 4' antes de la línea 


¿v^ómo se sentiría si se estrella 
con un coche de carrera a 190 
km/h? El redactor del "Daily Ex¬ 
press" David Eenson nos explica: 
"Estaba en un Lotus 27 F. 3 co¬ 
rriendo en el circuito de Brands 
Hatch a más de 190 km/h. La 
curva del Paddock se precipitaba 
hacia mi. Demasiado tarde me di 
cuenta de que estaba entrando muy 
rápido al viraje, el coche derrapó 
y se proyectó incontrolada menta 
hacia el costado del circuito estre¬ 
llándose contra el cerco protector". 

"SI hubiera estado realmente co¬ 
rriendo podría haber resultado se¬ 
riamente herido, pero el coche que 
yo estaba conduciendo ni siquiera 
se movió de su lugar. 

Estaba en un simulador de co¬ 
che de carrera, una especie de «en 
trenador estático» para los que 


quieren llegar a s er Jimmys Clarks." 

Este dispositivo fue construido 
para la Motor Racing Stables, una 
escuela de pilotaje que funciona en 
Brands Hatch, Kent, Inglaterra. Fue 
exhibido en el último Salón del Co¬ 
che de Carrera realizado en el 
Olympia de Londres. 

Es uno de los dispositivos más 
realistas y excitantes que se haya 
construido hasta la fecha; el piloto 
"conduce" sobre una proyección 
cinematográfica del circuito que se 
hace sobre una pantalla. La cá¬ 
mara responde a todos lo§ movi¬ 
mientos posibles: aceleradas, cam¬ 
bios de marcha, derrapajes en los 
virajes, etc. De esta manera los 
aspirantes a batir el récord do vuel¬ 
ta del circuito de Brands Hatch, 
pueden intentarlo con seguridad. 


de llegada, ganándose alguna frac¬ 
ción de segundo. Creemos que en 
esta situación, el excelente tiempo 
de 1'9" podría ser superado, ya 
que también una multiplicación más 
certa lo favorecería en el tramo 
mixto dal circuito. 


EL TA CHITO MISTERIOSO 


Lo realmente extraordinario fue- La velocidad máxima obtenida 
ron las marcas logradas en el cir- (km lanzado) cayó dentro de núes- 

cuito N' 1 y en el N’ 5. La primera, tras previsiones, ya que no obsten- 

r2I” 3, está a menos de dos se- te tener potencia suficiente, la ae- 

gundos del record de Cupeiro con redinámica del coche no es buena, 

el Chevy II (recordar la diferencia ya que tanto la sección maestra 

de cilindradas), y la segunda supe- como su coeficiente de penetración 

fó extraoficialmente el record del no son los mejores para el caso, 

circuito: 1'9 ,# (no obstante calzar No obstante, como las carreras de 

rodado trasero grande, 5.20x13, la especialidad se realizan sobre 

lo que lo hacía estar un poco largo trazados no muy veloces, es un pro¬ 
para ese circuito). b.’ema que no reviste carácter crí- 

Magnífico también el registro de tico. QC 


Jorge Kissling recorriendo el trazado del slalom, la marca lograda 
luo aceptable. 



Tal cual como en la moda de los 
vestidos femeninos, la moda de 
las carrocerías cada vez deja más 
al descubierto, cada vez muestra 
más. Los cuasi-supersónicos mono¬ 
plazas de carrera actuales son un 
ejemplo típico de lo que decimos. 

Las más recientes teorías de la 
aerodinámica % aplicada a los auto¬ 
móviles junto con la filosofía “sim¬ 
plicista" de los mismos han hecho 
que los monopostos de carrera 
muestren las intimidades de su par¬ 
te posterior a las ávidas miradas 
de los aficionados. De esta manera 
los Brabham, los Lotus, etc., ya 
sean F.l; F.ll o F.lll, llevan sus ca¬ 
jas de velocidades d¡reciamente "al 
aire". 

Los aficionados más observado¬ 
res habrán observado en fotogra¬ 
fías o personalmente que al lado de 
las cajas de velocidades se empla¬ 
zan siempre unos "tachitos" (ge¬ 
neralmente de material plástico) 
muy simia res a los recipientes de 
los lavavidrios. 

Esos misteriosos recipientes son 
depósitos recuperadores de aceite 
del cárter de los motores y/o rebo¬ 
saderos de la caja de velocidades. 

Tal dispositivo es prescripto co¬ 
mo obligatorio por el Código De¬ 
portivo Internacional, para las tres 
fórmulas internacionales de coches 
de carrera y su reglamento dice 
expresamente: 

"Es obligatorio el montaje de 
un recipiente o de un dispositivo 


• 

destinado a recuperar todo el aceite 
que pudiera salir del orificio do 
ventilación del cárter. 

Este dispositivo deberá poder 
contener tres litros como mínimo 
para los coches de ila fórmula I y 
de la fórmula libre que excedan la 
cilindrada de 2000 cm 3 , y como 
mínimo dos litros para los coches 
de fórmulas II y III y de fórmula 
libre cuya cilindrara sea menor o 
igual a 2000 cmV' 

Tal disposición se ha tomado 
para evitar que los vapores aceito¬ 
sos combinados casi siempre con 
gotas de aceite que puedan salir 
por la ventilación del cárter y/o 
caja de cambios, caígan al piso del 
circuito torrándolo resbaladizo. 



PREPARACION DEPORTIVA OE UN AUTOMOVIL 




Por GUILLERMO MARTIREZ 



Poner a punto el motor de un 
automóvil significa adecuarlo para 
que erogue ias prestaciones ideales 
para las cuales fue diseñado (o mo¬ 
dificado, en caso de ser un motor 
“preparado"). Esta puesta a punto 
es una compleja función de varias 
variables que se relacionan entre sí 
y, ya se traie de un motor de serie, 
uno modificado, o uno especial de 
carrera, se resuelve del mismo 
modo. 

En consecuencia, trataremos el 
tema de la puesta a punto de una 
manera general y sencilla, es decii, 
puesta a punto de motores “stan¬ 
dard de serie". Los principios bá¬ 
sicos de estas operaciones servirán 
—con las correspondieres diferen¬ 
cias cuantitativas— para la puesta 
a punto de los motores “prepara¬ 
dos" o eventuaimente especiales de 
carrera. De todas maneras, cuando 
antremos específicamente en el te¬ 
ma de la modificación de los mo¬ 
tores de serie, volveremos sobre el 
particular, pero esta vez nos deten¬ 
dremos sobre las correspondientes 
puestas a punto (carburadores do¬ 
ble cuerpo, múltiples, etc.). 

Partiremos de la base de que ol 
motor que pondremos a punto está 
en perfecto estado de conservación, 
con todos sus elementos funcionan¬ 
do perfectamente, por ejemplo: es¬ 
tado de los cilindros, pistones, sus 
huelgos relativos, juegos de los 
aros en sus correspondientes aca- 
naladurás, el de las válvulas en sus 
guías, y el perfecto apoyo de las 
válvulas en sus asientos, etc. 

La puesta a punto de los moto¬ 
res se lleva a cabo trabajando so¬ 
bre tres de sus sistemas compo¬ 
nentes: 1) Carburación (con su ac¬ 
cesorio, el sistema de alimenta¬ 
ción); 2) Encendido; 3) Compre¬ 
sión (válvulas, admisión, etc.)* 

Jugando con las posibilidades de 
estos tres sistemas podremos va¬ 
rias (dentro de ctartos límites la 
potencia erogada por el. motor. En 
esta primera parte del tema "Pues¬ 
ta a punto" hablaremos de la co¬ 
rrespondiente al sistema de car¬ 
buración. 

Comenzaremos por quien da de 
comer, es decir por el sistema de 
alimentación. El recorrido se debe 
iniciar en el tanque de combustible 
y en la tubería que lleva la nafta 
hacia el carburador. Se debe veri-, 
ficar el perfecto estado del tanque 
(ausencia de abolladuras que pue¬ 
dan dificultar M Já pesca" de nafta 
por parte del chupador), y el co¬ 
rrecto estado de la tubería (libre 
de obstrucciones y aplastamientos). 
Pasaremos a continuación a verifi¬ 
car la bomba de nafta —que puede 
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El tubo emuisionador 
(flauta) y en su 
extremo el gicleur 
calibrador de aire. 
Lógicamente se 
ha removido la 
tapa del carburador. 


En la loto se ve el 
gicleur de alta 
(N? 90) pues se ha 
removido su tapa. 
Arriba está el de 
ba¡a y en el extremo 
interior se ven los 
tornillos de 
tornillos de regulación 
de aceleración 
y marcha 
mínima (aire) 


Esquema de 
ur carburador Sol ex 
con cebador 
automático: a) gicleur 
calibrado de aire ; 
k) tubo venturi o 
difusor; g) gicleur de 
baja; Gg) gicleur 
de alta; F) Flotante; 

P) Válvula aguia. 


ser de dos tipos: mecánica o eléc¬ 
trica—, es conveniente constatar 
el correcto suministro de nafta por 
parte de la bomba, para lo cual se 
desconecta la tubería de salida de 
la misma (hacia el carburador) y 
se hace funcionar el motor (funcio¬ 
nará en marcha mínima aproxima¬ 
damente 2 minutos con la nafta 
que hay en el carburador). 

La nafta bombeada se hace caer 
en un tacho, y la presión suminis¬ 
trada se puede apreciar tapando 
con un dedo la salida del combus¬ 
tible. Si la nafta sale (con una 
presión discreta del dedo sobre el 
orificio) la bomba funciona correc¬ 
tamente. Si se dispone de un ma¬ 
nómetro, se conecta este aparato 
a la salida de la bomba, y se veri¬ 
fica la presión, que nunca debe ser 
inferior a 3 Ibs/pulg. 2 

El funcionamiento deficiente de 
las bombas mecánicas se debe mu¬ 
chas veces al excesivo juego del 
perno donde pivota la leva, al des¬ 
gaste de ésta, a la membrana gas¬ 
tada, o las valvulitas que no cie¬ 
rran bien (cuerpos extraños o falta 
de tensión de resortes). En las 
bombas eléctricas se debe verificar 
primero la ‘llegada de suficiente co¬ 
rriente —con una lamparita del 
mismo voltaje del sistema eléctri¬ 
co— y luego la presión de salida 
del combustible. En las bombas 
eléctricas la pérdida de potencia 
puede ser causada por los contac¬ 
tos eléctricos del electroimán (su¬ 
cio o con distancia fuera de re¬ 
gulación). 

Un carburador “a punto" debe 
entregar al motor una mezcla aire- 
nafta perfectamente dosificada y 
homogénea a cualquier velocidad 
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de rotación del motor (una propor¬ 
ción aproximada en peso de 15 a 
1) per 0 en la práctica es imposible 
conseguirlo; si se quiere economía, 
se debe acercar lo más posible la 
proporción a la teórica (hasta 22 
a 1 la mezcla es combustible), pero 
si se quiere máxima potencia es 
preferible avecinarse a relaciones 
más "densas" (hasta 7 a 1 la mez¬ 
cla es combustible, pero más aba¬ 
jo de 14 a 1, el enriquecimiento 
de mezcla hace caer la potencia). 

Este trabajo de balanceo de 
mezcla combustible, es el que se 
debe realizar para poner a punto 
la carburación. 

Si se dispone de un analizador 
de gases de escape, el trabajo pue¬ 
de realizarse "científicamente". Es¬ 
te aparato se conecta directamen¬ 
te a la salida del caño de escape 
del automóvil y en un tablero se 
lee si la mezcla es pobre, rica o 
normal. Su funcionamiento se basa 
en la conductividad térmica de les 
diferentes gases que componen el 
"gas de escape". 

Es recomendable interpretar las 
lecturas de este instrumento en dis¬ 
tintas circunstancias y promediar 
los resultados: 1) analizar los ga¬ 
ses de escape a una velocidad de 
45 km/h en directa, en una carre¬ 
tera a nivel. 2) En una aceleración 
gradual entre 25 y 30 km/h en 
directa, en una carretera a nivel. 3) 
En fuerte eceleración de unos cinco 
segundos de duración en cada una 
de las marchas. 4) Bajo carga en 
directa (trepando una cuesta); y 5) 
A velocidad de regulación con el 
coche parado (en punto muerto). 

Una forma muy usual y muy 
efectiva de carburar es interpretar 










Diseñar la carrocería del nuevo 
Ford GT-P fué tarea poco común para 
una empresa norteamericana 


Los dirigentes del departamento 
de Styling de la Ford Motor Com- 
pany de los Estados Unidos pien- 
san que el diseño y realización de 
la carrocería del nuevo Ford GT-P 
—vehículo destinado a intervenir 
en las competencias del trofeo in¬ 
ternacional de Prototipos— es el 
trabajo más importante que hayan 
encarado los especialistas en la ma¬ 
teria de todas las fábricas norte¬ 
americanas de automóviles. 

Es posible que así sea. En rea¬ 
lidad el exquisito diseño que ra- 
nu¡*r» un automóvil de competi¬ 
ción no es exactamente el tipo de 
trabajo a que están acostumbra¬ 
dos los técnicos de baguetas y los 
ingenieros en molduras. Más hete 
aquí que el señor Roy C. Lunn, 
director de Ingeniería de Avanzada 
de Ford, teniendo en cuenta que 
Styling había realizado los trabajos 
preliminares de los Ford GT-40, 
GT-44 y Mark II, encargó a esa di¬ 
visión la realización del trabajo 
completo, en el caso del GTP. 

En octubre de 1965 Lunn fue 
a ver a Bordinat, director de Styl¬ 
ing, planteándole la necesidad de 
un sucesor del Mark II y encar¬ 
gándole la realización de un auto¬ 
móvil cuyo dibujo “Idealizado" 
exhibió inmediatamente (foto 1). 
Los estilistas do la empresa de 
bían encargarse no solamente de 
les detalles exteriores y de la ma¬ 
yor parte del diseño de sus inte¬ 
riores, sino también de los paneles 
interiores y exteriores, de bisagras 
especiales, cerrojos y demás com¬ 
ponentes necesarios para integrar 
el diseñe. 

Bordinat asignó 'la tarea al Cor- 
porate Proyets Studio quien esta¬ 
bleció dispositivos de seguridad 
excepcionales para guardar el se¬ 
creto (foto 2). Les técnicos debie¬ 
ron trabajar en una habitación ce¬ 
rrada cuyas llaves eran cuidadosa¬ 
mente controladas. 

Los dibujos no ofrecían detalles 
de las superficies pero incluían va¬ 
rias sugestiones en materia de cha¬ 
sis. if’cluyendo el piso, tanques 
de combustible, capot y tapa de 
motor / otras partes estructurales 
que podían ser construidas en 
chapa liviana de aluminio corru¬ 
gado, del tipo que es común en 
la industria aeronáutica. Estos pa¬ 
neles onsistían en una estructura 
de ali^ninio emparedada entre ho¬ 
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jas, también de aluminio de 0,05 
mm de espesor. 

A mediados de octubre se com¬ 
pletó el diseño de una mesa para 
una maqueta de tamaño natural y 
de un calibre especial para tener 
los 10 cm de luz mínima al suelo 
que exigen los reglamentos inter¬ 
nacionales. 

Tres días después de terminada 
la mesa de modelaje, ya la maqueta 
ofrecía las formas generales del 
vehículo (foto 3). A medida que el 
diseño progresaba, el modelo era 
constantemente controlado para 
asegurarse que cumpliera con las 
exigencias del Anexo J del regla¬ 
mento de la CSI (foto 4). 

La adopción de la forma exte¬ 
rior del vehículo debía solucionar 
varios problemas. Esta forma no 
solamente debía apretar el aire so¬ 
bre su superficie superior para te¬ 
ner el automóvil sobre el piso, sino 
también mantener al mínimo la pre¬ 
sión en el interior de los guarda¬ 
barros, forzar la circulación del ai¬ 
re necesario para enfriar el motor 
y el comportamiento del motor, de 
ventilar la cabina y hasta desviar 
anticipadamente los insectos. Y se 
trataba en conjunto, de diseñar un 
vehículo liviano, fuerte y aerodiná¬ 
mico, capaz de viajar a 400 kiló¬ 
metros por hora. 

El 6 de diciembre el modelo de 
arcilla estaba lo suficientemente 
avanzado como para realizar los 
moldes de las áreas vitradas: el 
parabrisas y los vidrios laterales 
(foto 5). Estas piezas lueron en¬ 
cargadas a Corning Glass, empre¬ 
sa que realizó los moldes necesa¬ 
rios en una semana. 

Aunque la maqueta no estaba 
del todo terminada, fue masillada 
y pintada para ser presentada en 
un banquete en el Stlying Canter 
(foto 6) de donde fue devuelta po¬ 
co después para continuar el 
trabaje. 

A principios de enero el ingenie¬ 
ro de Styling responsable del pro- 
grama GT-P completó un dibujo en 
perspectiva (fotos 7 y 8) que ha¬ 
bría de utilizarse como documento 
de referencia, para asegurarse que 
los diversos grupos de trabajo se 
estuviesen refiriendo a los mismos 
problemas. 

Trabajando en estrecha colabo¬ 
ración con Kar Kraft Inc., quienes 
serían los responsables de la cons- 
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rral Sport. También figuran entre sus 
usuarios Mike Spence para su Lotus 
del equipo Reg Parnell; la escudaría 
suiza de Fórmula Dos. integrada por 
Jo Bonnier y Jo Slffert; Bob Anderson 
las utilizará en sus dos automóviles 
de Fórmula Dos. Además, algún TC 
de los nuostro6. 

La nueva fórmula de Turismo Ca¬ 
rretera, que entró en vigencia el año 
pasado, ha movido nuevos aires. La 
renovación se hace sentir; veamos 
cómo: 

Los Belavigna tienen en prepara¬ 
ción dos automóvilas Chevrolet 400 
(4 puertas) idénticos al anterior Ghe- 
vy II; ambos serán impulsados por 
motores Chevrolet de sioto bancadas. 
Loe duoños do ambos automóviles 
eon Carlos Loeffel y el doctor Bussb. 
Carlos Loeffel lo correrla en una ca¬ 
rrera del autódromo —para sacarse 
el gustazo— y luego lo venderla, de 
acuerdo con su decisión de alejarse 
definitivamente de la actividad auto¬ 
movilística. El doctor Busse, da San 
Cayetano, provincia de Buenos Aires, 
pasarla a integrar la frondosa lisia de 
corredores de TC. 

Raúl Chabort (vendió su automóvil 
a Juan Novack), Raúl Cottet (foto), 
Norberto Polinori (hasta ahora che- 
vroletista). Domingo Sampagllone y 
Santiago González están preparando 
motores F-100 y pronto lo veremos 
con ellos on las rutas. Santiago Gon¬ 
zález, representante de Lanús que 
conduce el Ford que perteneciera a 
Crispido Villanueva. debutará con su 
unidad en la competencia del autó¬ 
dromo a correrse el 30 do abril. 


O ra vez el equipo de Fórmula Dos 
de Roy Winkelmann tendrá como con¬ 
ductores al austríaco Jochen Rlndt y 
al británico Alan Rees. En el primer 
ano de vigencia de la Fórmula, el 
equipo logró el tercer puesto en el 
Campeonato Europeo; el año pasado 
se clasificó segundo. Como hasta 
ahora, el equipo continuará compi¬ 
tiendo con dos Brabham-Cosworth; 
su residencia estará en la ciudad de 
Slough, on Inglaterra. Los dos auto¬ 
móviles do Winkelmann terminaron 
dieciséis veces entre los qinco prime¬ 
ros lugares en competencias interna¬ 
cionales de Fórmula Dos Rindt ganó 
en la competencia de Reims. mien¬ 
tras que Rees venció en el veloz cir¬ 
cuito de Enna. 

Para cualquiera de nuestros amables 
lectores que haya decidido ingresar 
en el ambiente de la corsa y dejar a 
Victoria y su famoso Ford 28, he aquf 
una de nuestras sugerencias: SI dis¬ 
pone de quince millones y medio en 
la mano puede comprarse un motor 
Derrington-ATS V8 de Fórmula Uno. 
Para no hacerlo sufrir más le adelan¬ 
tamos sus principales características 
técnicas; cuatro carburadores doble 
cuerpo Weber ubicados arriba de la 
V, tres litros de cilindrada, puede op¬ 
tarse por encendido convencional o 
a transistores, lleva un solo árbol do 
levas on cada caboza. Entrega 301 
CV a 8000 rpm. Las notas técnicas 
de PARABRISAS CORSA le ayudarán 
8 la mejor preparación del mismo.. 





ECOS DE CARLOS PAZ 



Herminio Angeletli, actual propieta¬ 
rio de un Isaro 1204 (foto) con el que 
compite en las pruebas de Turismo 
Mejorado, está preparando un Valiant 
III paro inscribirse en el Gran Premio 
Internacional de Turismo de este año. 

N asií Estétano, luego del lamentable 
accidente que sufrió en Carlos Paz 
en la carrera de TM al comando de 
un Fiat 1500 del equipo Sergl, tenía 
muy pocos deseos de intervenir con 
el Falcon del equipo Ford, en ese mis¬ 
mo circuito el 24 del corriente. Esté- 
lano se vio obligado a salirse del 
comino cuando una anciana se lo cru¬ 
zó a menos de 30 metros delante de! 
Fiat. 



> 

^ uando Copello paró en el Pan de 
Azúcar, creyó quo fallaba la batería. 
Nosotros veníamos una vuelta retra¬ 
sados y le ofrecimos la nuestra. Nos 
dijo: "Gracias muchachos, pero ca¬ 
rreras son carreras. Esa batería es de 
ustedes. Sigan nomás". Llega a ser 
otro y te la arranca de las manos. 
¿Viste?, después resultó que era el 
carburador, pero —te juro— con el 
gesto de ese tipo me puso la piel de 
gallina... jQué tipo macanudo! (Del 
acompañante de Héctor Terzi, foto). 

F rancisco Mayorga fue acompañan¬ 
te de Miguel Angel Galluzl. Una ex¬ 
periencia más dGl joven Mayorga, pe¬ 
ro que a juzgar por su cara no le 
gustó mucho. Es evidente que se sien¬ 
te más seguro manejando que acom¬ 
pañando a Galluzi. 


R odolto Picot embistió al público a 
la altura de Saldán con su Giuliotta, 
a le que se le habían bloqueado los 
trenos. Inmediatamente bajaron el pi¬ 
loto y su acompañante, recogieron a 
los heridos y ellos mismos, con el co¬ 
che N9 14, los llevaron al hospitol más 
cercano Un gesto digno do desta¬ 
carse. 



■'i asif Estófano y Héctor Morás, el 
uruguayo del Renault R-8, anduvieron 
de mal en peor antes de la carrera 
de Turismo. El día sábado por la ma¬ 
ñana el tucumano salió a probar el 
Renault del oriental y cuando venía 
viajando bastante fuerte entró en una 
curva y so encontró con un ómnibus 
que pasaba en ese momento a un ca¬ 
mión quo circulaba a velocidad rodu- 
clda. Un árbol paró al Renault que no 
se rompió mucho pero la trompa y 
sobre todo el lado izquierdo quedaron 
bastante desfigurados (foto). Ambos se 
presentaron en la clasificación; Nasif 
sacó el 7 y Morás el 10. El domingo, 
on la primera vuelta, antee do pasar 
por el control de Carlos Paz a la al¬ 
tura de Villa del Lago, o Morás se lo 
cruzó el automóvil y dio de lleno 
contra el Puente Negro. Lo de Nasif 
ya lo sabemos todos. Esperemos que 
se les corte la recha. 



Angel Petrabissi (Isard 700, ex 
Paillot, foto) estaba seguro antes de 
largar la carrera que Iba a hacer un 
buen papel y que se clasificaría entre 
los tres primeros. En la segunda vuel¬ 
ta abandonó por fallas mecánicas. 
El otro Isard (también ex Paillot) es¬ 
tuvo conducido por Aldo Delgado que 
se clasificó sexto en la categoría. 

Evidentemente a la marca la falta aún 

• 

quien reemplace a los hermanos de 
San Isidro. 
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ustedes, que poseen los medios y la 
intención de fomentar el deporte, se 
hagan eco de esta fórmula que puede 
ser el paso previo y definitivo para 
luego pasar a la fórmula (II. II, y ¿por 
qué no? a la I. 

fí. — La fórmula " A” (monoplazas 
hasta 175 cc ae cilindrada) es una 
fórmula on vigencia dentro del ám¬ 
bito de la Asociación Argentina de 
Automóviles Sport desde el 1? de ene¬ 
ro de 1965. Todavía no ha sido re¬ 
conocida oticialmente por la Comisión 
Deportiva Automovilista de la Repú¬ 
blica (pero no perdemos la esperan¬ 
za) En consecuencia ya se han co¬ 
rrí oo carreras dentro do esa fórmula 
en el Autódromo del Parque Alte. 
Brown, muy pocas oor cierto). 


Nos parecen muy lógicas sus aspi¬ 
raciones, ya que justamente esa es la 
idea de la AAAS y de PARABRISAS 
CORSA. Haremos lo posible por pro¬ 
mover fa fórmula, para lo cual opor¬ 
tunamente publicaremos en nuestras 
páginas ros planos e instrucciones 
completas cara la construcción del 
pequeño "monopostoAgradecemos 
su carta y deseamos que muchos jó¬ 
venes sigan con su inquietud. 


¡os podemos darle: soltar el acelera¬ 
dor un instante antes de que el ve¬ 
hículo se levante del piso para evitar 
que, con las ruedas en el aire, el 
motor se pase de vueltas y enfrentar 
bien derecho el lomo para que el au¬ 
tomóvil pueda ser controlado sin di¬ 
ficultad al caer , 

En cuanto a Jas montañas, se ba¬ 
lan a la mayor velocidad posible y 
esto no es broma. Si el camino y el 
automóvil le oermíten circular a 80 ki¬ 
lómetros por hora en segunda, use la 
segunda, ñero donde pueda ir a 100 
km/h quizó tenga que utilizar la ter¬ 
cera y donde deba andar a 40 km/h 
deberá usar la primera. Hay una guia 
mejor: el cuentavueltas. Si su motor 
puede girar sin problemas a 6.000 
revoluciones por minuto no pase de 
esa velocidad ni deje que baje a me¬ 
nos de 4.500 (esto varia de un auto¬ 
móvil q otro, según el tipo do motor 
y la preparación que se le haya he¬ 
cho). Haga los cambios cada vez que 
necesite mantener el vehículo dentro 
de los limites de rendimiento útil de 
su motor y obtendrá no sólo el mejor 
resultado práctico sino también dará 
a los frenos un traba ¡o más liviano. 


PROTOTIPO PARABRISAS 


Do Adrián Uulloque, Buenos Aires: 

En una reciente publicación de la 
Revista Parabrisas, ponen a consida- 
ración del lector el llamado con justo 
derecho “Prototipo Parabrisas”. 

Desearía al respecto mo informa¬ 
ran si esta nueva fórmula “A" con 
un máximo de 175 cm3 ya está es¬ 
tablecida o se está con intención de 
establecerla en la República Argen¬ 
tina. Estoy seguro que, como en mi 
caso, mucha gente con deseos de ini¬ 
ciarse en la práctica activa del auto¬ 
movilismo deportivo, ve en esta nueva 
fórmula una posibilidad grande. 

Espero que la gente, por ejemplo 


De Mario Otero, Prov. de Bs. As.: 

Me parece muy bien que se ocupen 
de todos los deportes mecánicos que 


PLANOS A LA ORDEN 


De Oscar J. Crespl, Capital: 

A mediados dol año pasado se lle¬ 
varon a cabo, en la Facultad de in¬ 
geniería de esta ciudad, unas charlas 
a cargo de destacados corredores, 
ingenieros y directivos de fábricas, 
tendientes a informar a los Interesa¬ 
dos en el deporte automotor sobre los 
aspectos y peculiaridades del mismo. 
En su oportunidad habló el señor Fe¬ 
derico Klrbus que reseñando los mi¬ 
nuciosos detalles de la organización 
competitiva alemana, destacó la Im¬ 
portancia que para ellos tenia un es¬ 
tudio exhaustivo provio de las pistas 
en las que se Iba a correr, 

A tal efecto onsoñó un plano del 
circuito de Relms, en el que estaban 
consignados, entre otras cosas, los es¬ 
pacios do aceleración, de frenado, el 
espacio recorrido en el tiempo que 
demanda efectuar un cambio do ve¬ 
locidad, etc. 

Por consiguiente, los alemanes ya 
sabían, de acuerdo con el plan que 
adoptaran, los diferentes promedios 
que podían obtener on ol circuito, aún 
antes de haber realizado prácticas en 
él. Generalmente los resultados teó¬ 
ricos coincidían plenamente con los 
obtenidos en la práctica. 

Al finalizar su disertación insinuó 
quo óste era un ejemplo que debería 
ser imitado por aquellos que fueran a 
iniciar su carrera deportiva on el Au¬ 
tódromo Municipal. Atento a esta su¬ 
gerencia, y luego de muchos meses 
de papeleo burocrático logré adquirir 
un plano acotado del Autódromo (es¬ 
cala 1:1000), en el que se hallan to¬ 
dos los datos necesarios , su com¬ 
pleto estudio (radios, ángulos, longi¬ 
tudes de curvas, de rectas, anchos de 
pista, etc.), cuyas copias heliográficas 
pongo a disposición de los intere¬ 
sados. 

R. — Simplemente transmitimos a 
nuestros lectores el ofrecimiento del 
señor Crespi para lo cual van su do¬ 
micilio y teléfono: Pacheco 2550, Ca¬ 
pital, T.E. 51-40Q8. 


Forjadas on acoro sueco y tratadas térmicamente, las llaves BAHCO están hechas 
para durar y durar. Soportan largos años de intenso trabajo con sus quijadas y 
estrías inalterables. Son niqueladas y cromadas oor el mas avanzado sistema 
de galvanoplastia y tedas tienen medidas exactas. 

Equipe su taller con la linea completa de llaves BAHCO: fijas, estriadas, com¬ 
binadas, ajustables, para caños, bocallaves, accesorios, etc. 

Compre hoy las primeras, úselas y sentirá en su mano que son livianas, flexi¬ 
bles y de una poderosa resistencia. 

Los ingenieros de BAHCO han logrado el diseño ideal para cada una de ellas 
luego de constantes pruebas en fábricas y talleres? resultan así técnicamente 
perfectas en los trabajos de motores e industrias modernas. 

Las herramientas BAHCO son usadas por los mecánicos profesionales de 120 
países .. y desde ahera también pur Usted! 


Si no encuentra las medidas que necesita, consúltenos y le indicaremos la dirección del 
Distribuidor BAHCO más próximo a su domicilio. 


BAHCO 


Avenida del Libertador 6791 Buenos Aires 
Teléfonos 701-8272 y 8378 
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FLORIDA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES 


Una aventura en familia 



Tiene 15 años y una expresión de rubor casi permanente. 


Especialmente ahora que está en vísperas 
de-su primer baile. Para ella, la perspectiva es 
tremenda; divertida y emocionante a la vez. 

La peluquería, el vestido nuevo, 

—a propósito, ¿estará listo?—-la duda del 
me pinto o no me pinto, la incógnita sobre cuál 
ha de ser la reacción de su pareja. 

Y la extraña sensación de vivir una aventura. 
Una verdadera aventura, como la de ía 
rubia Blancanieves, que se oculta 
en el recuerdo de su cercana niñez o como 
la de la heroína de una novela que pronto ha de 
leer. Sensación de aventura que transmite, 
h que contagia a toda la familia. Una familia 

Registro de lo pro¬ 
piedad Intelec¬ 
tual 8 1 9.65 7- 


como tantas. Que trabaja y sueña, que 
vive cotidianas aventuras. Pero, que se dice 
las cosas. Que opina, que se comunica. 

Que está bien informada, que lee,y que entre 
sus lecturas de siempre incluye a PANORAMA. 
Porque sabe que PANORAMA informa 
mejor a toda la familia y los acerca a otra 
aventura; la gran aventura del mundo, 
la gran experiencia universal. 
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Lo felicitamos por haber sido uno de los primeros 
inscriptos en su carrera! Pero si aún no lo compró, está 
a tiempo de hacerlo, adquiriendo la edición de Mayo de la 
revista PARABRISAS, en cuyo interior encontrará el N° O 
- Presentación - y podrá así, en el futuro, contar con la 
colección realmente completa. Además, podrá Ud. gustar 
de las interesantes notas de PARABRISAS de Mayo. 


COMPRE HOY MISMO 


Parabrisas 




DE MAYO 


Parabrisas 
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